LoUjS

= feaKiywacja

Przedstawiam dzisiaj proces renowacji samochodu Renault 4
(1977 r.). Samochod ten byt pierwszym pojazdem naszej pracowni
Airbrush. Przedsiewzigcie zostato wykonane w 1991 roku i trwato
ponad szes$¢ miesiecy. W tamtych latach nie byto dostepu do nowo-
czesnych technologii, a jednak udato sie doprowadzi¢ prace do kon-

ca. Moim celem byto ztamanie 6wczesnego stereotypu, ze do odno-
wienia starego auta nadaje sie tylko VW Garbus. Dlaczego Louis? To
proste, takim autem jezdzit Louis de Funes w swoich filmach kome-
diowych i chciatem cze$¢ tego humoru przenies$¢ na polska ulice.

.
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Stan poczatkowy

Auto zostato sprowadzone z Niemiec, z okolic Jeziora Bodeniskie-
go. Stan catosci byt fatalny: zardzewiata karoseria, zuzyte czesci, znisz-
czona tapicerka. Na szczeScie ogolny stan techniczny, jak elementy
jezdne i silnik, umozliwiaty dalszg eksploatacje pojazdu. Ten samochod
byt przeznaczony do goracego klimatu potudniowej Francji. Stuzyt tam-
tejszym rolnikom do przemieszczania si¢ migdzy winnicami z lekkim
tadunkiem oliwek lub lawendy. Do dzisiaj te auta mozna zobaczy¢ jak
$migajq po gtadziutkich, waskich drogach Prowansji i Lazurowego
Wybrzeza. Renault 4 byt rowniez ulubionym autem artystéw i hippie-
séw w caftej Europie. Byt tak samo kultowym autem jak Garbus. Od
razu, po zakupie auta, nazwatem go Louis i rozpoczatem poszukiwanie
0s6b mogacych pomdc mi w odrestaurowaniu pojazdu.
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Louis w kratke — pomyst na rdze

Czas organizowania remontu i sprowadzania niezbednych czesci
wydtuzat sie. Poniewaz auto miato stuzy¢ pracowni plastycznej, po-
stanowitem natozy¢ na karoserie tymczasowa grafike. Od tej pory
Louis, w oczekiwaniu na powazny remont, nosit kraciaste ubranie.
Elementy kratek byty utoZzone tak, aby zakrywa¢ najbardziej zardze-
wiate miejsca. Nikt o tym nie wiedziat, a juz na tym etapie auto wzbu-
dzato zainteresowanie na ulicach. Od czasu do czasu zatrzymywali
mnie nieliczni posiadacze Renault 4. Trzeba przyznaé, ze byto ich
niewielu. W samym Poznaniu jezdzito 5 egzemplarzy osobowej wer-

sji auta i drugie tyle w wersji bagazowej. Z biegiem czasu wszyscy
uzytkownicy “Renéwek” poznali sie blizej, znaliSmy swoje adresy.
Pomagato to oczywiscie w wymianie czesci oraz informaciji eksplo-
atacyjnych. Ta niewielka popularno$¢ samochodu jeszcze bardzie;
przekonywata mnie o sensie przeprowadzenia remontu. Czy to sie
optacato? Oczywiscie, ze nie, ale czego sig nie robi dla satysfakgii...

Demontaz samochodu

Po zgromadzeniu odpowiednich czesci i materiatow rozpoczat sie
remont. Nie miatem jeszcze swojej pracowni. Wynajatem wiec
matg przestrzen w skromnym warsztacie blacharsko-lakierniczym koto
Poznania. Wykonania prac blacharskich podjat sie “pan Tomek” —
“Ztota raczka”. W jego rekach poszczegolne elementy karoserii na-
bieraty ksztaltow poczatkowych i wygladaty jak nowe. Trzeba wspo-
mnie¢, ze w tamtych czasach nie byto tak popularnych dzisiaj zgrze-
warek i wiekszo$¢ prac wykonywana byta tradycyjnym palnikiem. W
przypadku Louisa kazde miejscowe rozgrzanie blachy mogto odksztat-
cac sasiednie elementy. Tylko wprawny blacharz mogt wiedzie¢ jak
uzywac ciepta palnika. Podstawowa czynnoscig w demontazu auta
byto oddzielenie karoserii od podwozia i wykonanie remontu w dwdch
etapach - podwozia i kabiny.
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Naprawa podwozia

Renault 4 to samochdd o prostej konstrukcji, jego atutem jest
mozliwos¢ catkowitego oddzielenia podwozia od karoserii. Po oczysz-
czeniu rdzy zostaty dokonane wszystkie naprawy podwozia, wsta-
wiono kilka “tatek” w podfoge, naprawiono zbiornik paliwa. Niestety,
jeden z elementdw konstrukcyjnych w tylnej czesci pojazdu, rdwniez
zostat naprawiony “atg”. Wiedziatem, Ze nie powinno sie spawac ta-
kich elementow, ale nowy dzwigar byt nie do zdobycia. Réwnolegle
zaprositem mechanika, ktéry dokonat niezbednych napraw w silniku,
ukfadzie kierowniczym i jezdnym. Teraz wszystkie najwazniejsze urza-
dzenia pojazdu byty tatwo dostepne zaréwno w celu naprawy, jak i
konserwacji. Po zakonczeniu prac mechanika i blacharza cato$¢ pod-
wozia zostata zabezpieczona kilkoma warstwami farby antykorozyj-
nej, a na koniec czarnym “kortplastem”. Oczywiscie, wszystkie profile
zamkniete zostaty wczesniej oczyszczone sprezonym powietrzem a
do wnetrza zaaplikowano $rodek antykorozyjny.




Naprawa nadwozia

Blacharz rozpoczat od lekkiego opalenia catej karoserii, aby od-
kry¢ wszystkie zardzewiate miejsca. Gtéwne ubytki uzupetniono od-
powiednio ksztattujac blache. Szczegdlng uwage zwrocono na nie-
dostepng pdzniej czes¢ nadwozia, miejsca zespolenia karoserii z
podwoziem. W celu uniknigcia deformacji bryty auta, reszte prac bla-
charskich dokonano po natozeniu skorupy pojazdu na gotowe pod-
wozie. Karoserie przykrecono oryginalnymi Srubami po uprzednim
natozeniu na przylegajace ptaszczyzny specjalnej masy uszczelnia-
jaco-montazowej. To byt wazny moment z uwagi na symetrie i wywa-
zenie cigzaru catosci samochodu. Nastepnie osadzono drzwi, botni-
ki i maske. Po odpowiednim dopasowaniu elementow i ustawieniu
réwnej szczeliny pomiedzy nimi, prace blacharskie zostaty zakonczo-
ne. Auto byto przygotowane do szpachlowania.




Szpachlowanie

Kolejnym uczestnikiem rekonstrukciji Louisa byt pan Leszek - la-
kiernik. Do niego nalezato szpachlowanie i lakierowanie. Niestety,
niektdre czesci nadwozia zostaly lekko zdeformowane i musiaty zo-
sta¢ szpachlowane na catej powierzchni. Najtrudniejszym miejscem
do odtworzenia okazaty sie tylne btotniki i moment ich taczenia na
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silikon. Drzwi oraz maske opracowano osobno, jednak potem auto
przeszto kontrole ksztattu wraz ze wszystkimi elementami. Popraw-
nie uformowany samochdd zostat gruntownie wyczyszczony i przy-
gotowany do lakierowania.



Karoseria, drzwi i maska zostaty pokryte podktadem akry-
lowym, a potem elementy szlifowano az do uzyskania ideal-
nej gtadkosci. Zamoéwitem wysokiej jakosci lakier produkcii
niemieckiej w kolorze Ferrari wraz z dodatkami i lakierem
bezbarwnym. Tu musze przypomnieé, ze to byt 1991 rok

chodowego, gdzie dobrano tkanine pod kolor lakieru. Po-
zostalto jeszcze wstawienie szyb i od tej pory zostatem
sam na sam z Louisem. Czysta przyjemno$¢ — monto-
wanie detali i prostej instalacji elektrycznej. Oczywiscie,
nie zapomniatem o dzwigku. Radio i akcesoria zostaty
podwieszone w osobnej konsoli pod dachem. Rozwia-
zanie praktyczne i skuteczne przeciwko zlodziejom.

i w Polsce dopiero zaczynat sig handel lakierami zachodnich
marek. Nie mowigc juz o kompletnym braku lakierow na pla-
stiki lub dodatkow lakierniczych. Karoseria Louisa zostata po-
lakierowana w czesciach i po wysuszeniu mozna byto auto
zmontowaé w cato$¢. Efekt byt piorunujacy. Po odkryciu silni-
ka i pozostatych, zabezpieczonych elementdw nastapit pro-
ces kolejnego mycia i czyszczenia. Wszystkie plastikowe cze-
$ci kokpitu i wnetrza zostaty pomalowane specjalnym, biatym
lakierem. Teraz mogtem nanie$¢ na drzwi logo swojej pra-
cowni w technice airbrush — kwintesencje projektu. Fotele i
tylne siedzenia przekazatem do zaktadu tapicerstwa samo-



Gotowy Louis

Na deser kupitem nowe opony, akumulator, zamontowatem hak
holowniczy, a wnetrze dodatkowo wytozytem samoprzylepnymi ma-
tami wygtuszajacymi. Tak wyremontowany samochod wzbudzat ogéing
sympatie i uznanie na ulicach. Czesto stycha¢ byto klaksony, pozdro-
wienia, ludzie mnie zatrzymywali. Pod maskq byto tak czysto, ze
mechanik przed wymiang Swiec myt rece. Louis przynidst mi oczeki-
wang satysfakcje, przyczynit sie do otrzymania pierwszych zlecen
airbrush. Doczekat sie nawet notki prasowej wraz ze zdjeciem w lo-
kalnej gazecie. W 1993 roku pojechatem Louisem wraz z ilustracjami
airbrush do Castrop Rauxel w Niemczech wzig¢ udziat w miedzyna-
rodowej wystawie Internationale Airbrush Forum. Troche narazitem
sie kultowym Renault, z Polski, stawiajac go pomigdzy podobnymi do
siebie, stuningowanymi rowniez kultowymi garbusami. Warto restau-
rowa¢ stare pojazdy, chociaz czasami to sie nie optaca! Louis miat
dusze, ale to byt wtedy jedyny méj samochdd
i nie wytrzymat proby czasu. On chciat ciggle
jakies nowe czesci, stawat sie marudny. Po
czterech latach od rozpoczecia remontu, jako
osiemnastolatek opuscit moj dom i pojechat w
Swiat.

T — A|RBRU3H[)|§

60-185 Skorzewo, ur. Morwowa 23, 1eL. 0 61 8143544 SPEGJALISTYGZNA PRAGOWNIA REKLAM NA POJAZDAGH




